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LA DEMANDO

@f;ﬂ?ﬁﬁm fam alfrudifas af niaf anof la demando, éu nia asocio devas ekzisti kaj Cu gi necesas. Necesas
tinjn rofton kaj devon je ekzisto iomele priparoli. + Nerefutebla foklo estas, ke nig asocio devas ekzisii kaj pro-
oresi  unwe pro o, Sar jom ekzistas sufica nombro da fervojisfoj-esperantistof, kinf deziras fravi sian fakan
asocion. = Dua grava afero, kiv donas al nf rajlon je la ekzisto, estas, ke nia asocie en esperanta movado,
plenumas pravan taskon — eldonanle sian pazeton. La guzelo — fkvankam ne tre ampleksa — tamen donas
lokon al éin sperta kaj talenta kolego por kuanlaborafej, Kaj kial nf bezonas kanlaborafomm? Cu nig asocio,
resp. nia reviao havas nur eksluzive fakinstroan faskon? Estus ridinde pensi {ion! Nia revuo, krom fakinstrua
plenumas ankaii linpvoinstruan taskon, Car el la kunlaborafol aperanfaj en gi, npia anare lergas Esperanton,
lernas fokesprimojn, kiuj ne estas troveblaj en aliaj pazelof. Ne laste la gazele estas ankad informilo pri la
vive, laboro kaj suferof de ni fervojistoj. Do, &i plenumas ankail sian gravan relon en socia sfero. = Lo lric —
sendube treepe prava fasko de nia asocio estas por-esperanta propagondo, ne nur Ce izolaf samideanoj, sed Ce
fervojistaj fakaf kaj sindikalaj organizej. Nenio parolas pli klare, pii fonvinkice, pri la uzebleco de Esperanto
ol la pazetaro kaj libroj aperantaj en &i. % Malfacile, kun proadaj elspezof, oferemo, laboro ni eldonadis la
gazeton dum pasintaf fargf, Al fome supraje observanita nian asocion disn pasintaj jorof $afnus, ke G aii ne
progresas aili ef malprogresas. Tia opinfe estas fufe erara! Citinda fokio — pravanta ke la opinio estas erara,
esti nir mencio de gazetof fakaf kaf sindikataf, kinj aperigas, af aperigis, pri- kaf por-esperantain arlikolopn,
Nia jarraporto parolas pri tio detale. * Seadube ke la merito, ke fiel favore nin subienas la nomifal organizof,
ne estas nure merito de la estraro, sed ankad de niaf anoj, kinf scipovis konvinkingt la koncernajn £a asociofn
sindikatain, ¢u fukafn, pri neceseco propagandi Esperanton. * Prezentu al v, kiel ni sforus fiuritate, se ni ne
esius havintaj la asocion kaj la gazeton. + Tuj la demando alfrudiganifa estas respondebla! * Lo konkindo do
estas: subteni o asocion, sublent la gazeton, Car sen ili ni ne povos atingi baldadr la celon, kiun ni starigis al

i — decidinte esfi fervajiste] — esperanfistiof.
T S S, ! JLIJA F, PUHALO.
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Ing. Martin Neagebauer, Hannover, Germanifo

LA DEJORDAURO-PRESKRIBO DE LA GERMAN-
REGNA FERVOJA ASOCIO.

a personarbezono de la nsoeio estas regolata lag

personaretato, Cin direkeio, €in ofico, éu stacio
Ahavas fian personarplanon, en kiu estas desti-
nata, kiom do oficisto] kaj lnborvisloj @i povas olkupi.
La dejoro mem sin regulas lan servoplane el kin oni
villas, kiom da personoj cstas wzataj en la unuopa
postene kaj kiam lo ununops persono éeestas, Plue i
indikas, kiom da horoj planan Tabortempon o per-
sono devas labori en la seploga periodo,

Kune kun la reprezentantaro de o ofieistoj kaj la-
boristo ln Gefadministracio de la regnofervoja aso-
cio pridaboris tinn preskribon en la Joro 1928, Ksplori,
éu Lo plibonigod de lo preselibo, rezolte el tiun konfe-
rened, alportas grandon utilon al la personaro, ne
oslas la intenco de tiun artikolo. Tie €§ mi volas nur
montri, sab kiaj kondiéo] la germunaj lervojisto]
dovas labord,

Lot nnua paragriafo de la nova preskreibo servas al
In enkondoko kaj indikas, ke tin regularo valoras
por la personaro de la fervojlinia garcdistdejoro, de
o, slacio-ka)] ekspedodejoro, de la trajno-kaj ordig-
lokomotivdejoro; de o estern agadmalin-kaj vagon-
psplordejoro kaj de la laborejo) (laborejod, en king la
rulanla materialo estas riparatal, plue de la sip-
dejoro.

L dua preagrato klavigas o terminon de i lahor-
tempo, kaj diras, ke krom la tempo, dum kiu ln per-
sonare laboron faras, ankaii la fempo por dejora]
1'ujuj ]-:uj Jror Instruo cstas Inboro, Lo tempo, dom
kin la personnre devas esti sen laboro on la oficejo,
por fari luboron loi bezgono, estas dejorpreteco, kaj
catns kalkulata je luboro kon 80% &e la lokomoliv-kaj
sipmasinpersonaro al kin lokomaolive ai 8ipmagino
eetos mendita, kun 50% Ge ln alia personarao, Plue
dostinas tin paragralo, ke la dejorad vojago] antat
kud post 1o dejoro (do pasagervelurod) oni kolkulas
je 0% je lnhoro.

La pura laboro plus lin] procento] estas la plana
Inboro kaj tiv plana Inbovo povas doiied a) e Lreoss
stredita labore 48 horod en o septagn periodo, b) ee-
tere fFis 57 horoijn en la sama periodo,

La paragrafo 3 limigas la dejorsekeion. La dejor-
seleeio ampleksas o tntan perioden infter do  ripos-
termpogd, &1 konsistas ¢l labortempo, dejorpreteeo, pai-
z] kaj pasafrervetnro].

La paragrafo 4 diras, ke panzoj estas laborinfer-
rompad, dum kinj la personaro povas forlasi 1o po-
gl

Parngrafo 6 priparolas o ripozlempojn inter duo
sekeloj. La minimuma ripozlempo eslns 6 horoj, ge-
nerale o ripezsiempo devas esti § horojn.

Lan paragrafo 6 la personare devas havi ankoran
jure a) 52 ripoztagoijn de mindimuame 32 horoj estan-
taj en interligo {(plenn ripestago), ai b) 26 ripozia-
gojn de tin daire kaj anstatai du de la cetera], tri
malplilongigitajn ripoglagojn de minimume 24 horoj
ealbpnte en Interlgo (mallongn ripoglagoe), ai e¢) 52
ripozlagoin de meznombre minimome 32 horojn. Se
Ia planlaboro do la personaro tnte ne alingas M ho-
rojn, la nombro de la ripoztangod povas esli limigata
Je 48, Dejorlibera noklio komoness @eneranle jo ln 2a
kaj finigas je la 6n. 17 ripostago] devas esti dom
dinmnéoj aifi festotagoe). Ripozdimanéo devas komenci
minimome jo la 1a, kaj plej eble devas havi mini-
muime 32 horojn estautain en interligo, Riposlagol,
kinj defalaz kainze de malsaneco, libertempo ail oliag
personal kanzod ne estas poste donotal, Ripoztagod
de 60 horoj cstas egalaj je du plenaj rvipoziango) kaj

ripoztagod de 52 horoj estns egalaj je plenan kaj mal-
longa ripoztago.

La poragralo 7 pritrakins la noklzsekeiojn, La sek-
eiod, kiuj ckozas je pli ol wnu horo en lo tempo de
B =is 4o, lai regulare devas sin sekvi ne pli ol kvar-
aoble, sed ne estas permesita, ke 11 sekvas pli ol sep-
oble, Tiu paragralo ne valoras por la personaro, ki
nur havas nokidejoron, -

La parngrafo 8 slportas apartajn destinojn por In
stacia porsonaro, La labortempo estas elkalkulata ai
tiamaniers, ke ln panzo] kaj la lempoe de la dejor
proteco estas subleahato] de la sekelo, ai Clamanioee,
ke la meza tempyaloro de la laboro loke eslas desti-
nata {(lubor-kaj tempstndoj). Intervompo] estanta) en
interligo, kanzitai per agndo ain trafiko, de ne pli ol
30 minute] estos ezala) je dejorpretecn, Co trooge
streéitn lnboro ln daiire de dejorsekeio deovoas esti ne
pli ol 9 horod. PlLi ol 12 &is 14 horojn ée simplaj rilato)
In dejorsekeio povas esti plilongata je tiom muliay
horod, ki minimome unuhoraj intervompo] estos
en la sekeio. CHs maksimome 16 horojn 1o sekeiog
povas esti ]Lilluuguluj, g on la sekeio regule at dao
interrompod de kune minimume 4 horoj, ai unn
interrompo de minimuame 3 horoj enestas, Ne estos
permesita, almeti dejorsekeiojn de pli ol 14 horo]
en la septaga periodo pli ol kvaroble. Ploe ne estoas
permesita, ke la la dadoro de la celerai sekeioy de tin
periodo franspasas 12 horojn,

La aponrtagn destinogn i B I"Jﬂ.l..lﬂ'lﬂl.i‘l."ll'”lj trenjn-
personaro enhavas la paragrafo % Lo labortempo
konsisias el la daiiro de In prepara kaj finn dejoro,
ol la veturtempo, el la dejorpretoco, ol la pasager-
veturtempo kaj ol la tempojd, dom king In parsonaro
devas éeesti en la stacio] kaj ne povas forlasi Ia
lokomaollvon ait 1o Leajnon.

Interrompod estante on  interligo, kafizitaj per
agado an trafiko, de ne pli ol 30 minuto] estas egala
jo dejorpreteco, Lo datiro de Ia prepara kaj fino
dojoro, 1. oo de lo dejoro por akeepti aii transdoni b
dejorajoin, sin regulas lag la amplekso de la dejor-
fakoj anlan kaj post la trajn-an ordig-dejoro, kaj laii
ln establo de lan stacio, La sekeio devas regunle ne
dodiri pll ol 12 horojn kad povas esti plilongata @is
16 horojn ée simpla dejoro kan pligrandaj paiizod.
La 16 harol povas esti transpasata), s ln lranspaso
estas nur pasagervelortempo al la fine de la dejoro,
an =0 eslas lagdejoro, inler nokirvipoztempo de minl-
mume | horod en o hejmo, Ce la lokomotivpersoniro
la plana veturtempo sur o lokemotive en unn sckelo
devas rogule ne transpasi 9 horojn, £ povas esti pll-
longata &ls 10 hored ée slmpla dejoro kad malplen-
veturadol kaj tiom, se ln sekeio enhovas patizon. Ne
estas permesita, ke la plana veturadtempo sur la lo-
komotivo lranspoasas ¢e ekspres-kaj rapidirajnoy 7
horojn, ée person-kai vartrajno) 8 horojn La plann
veturadiompo eslas la lempo de la lokomollvelo gis
ree al o lomotivejo, ne plana veturadtempo estas o
temipo, dum kin la personaro en stacioj povas forlasi
Ia lokomotivon unu post la alia po minimame 10 mi-
natojn.

La parngrafo 10 priteakias la servoplanojn kaj de-
stinas, ke ¢ Iln starigo de Iln servoplanog ln oficisl-
knj laborist-repregentamtaro  devans  kunlabori,  Gi
alportas ankan destinojn pri la metodo, kin estas
uzota, 8o lo staclo kaj o loka oficist-ka) Inborist-
reprezenlantaro ne povas unnigl,

La paragrafo 11 preskribas devigilain okazejn pri
Milaboro ¢e devighlag trafik-an agndajoj

[iel ml jam komence skribis, mi ne volas tie @&
esplori, én la nova preskribo estas [avora por la per-
sonaro, 6o ne. Kiel &am, unuj estas kontentaj, Ia
alind estas malkonlentai. Lot mia opinio ni povas
osli kontentad, ke nia oficizt-reprezentantaro atingls
kelkajn plibonigojn en lon nova regulars; maljuna
germana  proverbo diras: pasero en la mane estas
pli bonn, ol kelombo sur la legmento!
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Nur ankoran kelkain wvortoin pri la nzado de pa-
agrafo 10, Ekzemple la relSangilisto] de la relgangil-
ejo 3 en L. estas malkonenta] je ilia servoplano. Tl
pretendas, ke ili laboras pli ol 54 horoj semaine kaj
|]IJhLF.I|.E]1'd anstatan 2 personoj plus 208 taglaboroj, 3
personojn (unu persono egalas 312 faglaboro], tawe-
labore & horoj), Siajn dezivojn ili adresas al sia stael-
estro, sed i ne konsentas (11 povas ankan kousenti,
se lan sla opinio la postuloy estas justaj). Nun ili
adresas al la loka oficistreprezentanto; tin esploras
la plendadon je &ia justeco kaj, se 11 agnoskas la ne-
eesecon, 11 diskutadas kun la staciestro, sed ankad
li ne povas alingl unuecon kun la staciestro. Lia re-
prezoantanto adresas al la aradofiéo, Se tia & liaj
dezirod ankailt ne estas plenomitad, 1i raportas al Ia
distrilt-reprezentantare, kin nnn diskutadas kan la
direkeio, Por tin diskutado estas necesa, ke onl havn
ekzaktain fundamentoin pri 1o laboro de 1o posteno.

Tinin fundamentojn liveras la labor-kaj lempstod-
ingeniera), king nun iras en la relsangilejon 3 en s,

k] notas sur aparta] tabeloj éiun labovon, kinn fa-
s 1o relangilistoe duom 24 horoj. La tinmanicre
kreitajn bildojn ili prilaksas ka] elkalkulas el &i,
kiom di personed estas necesi] por la postenno,

Neeese estas, ke 1o labor-kaj tempstud-ingeniero]
precize =eipovan diun dejorbranéon, la agadain rila
tojn cin stacio kaj la teknikajn institulein por pro-
poni al la direkelo agadajn kaj teknikain pliboni-
goin, Tiaj esploroj estas nur branéo de la mualttlanka
dejoro de la tempstudingeniero].

JAPANAJ REGNAT FERYV(OLJOW.
I1.
Administra kaj finanea organizoj.

I A0 deeembro 1908 estis forigita la administrado

{lapitro.

e Statfervojoi de Trafika Ministerio kaj far-

igis memstars Fervojdepariemento kies agado
evidentifzas dumaniere: administrado de f{rl"ir'u'jl_l kkag
"-:'Erli kromfinnkeiioo]d, sipvetura, hotels l{lp_ amleiel
priviata ftnlummm lkun Ia diferenco, o d ,Jn_] Llunll'lhu
estas 8tatng; &i kontrolas ankaii Jpanain privatajn
fervojoin kiaj sudmanfurviajn fervojoin.

Lo fervoja ministerio. kiel éefadministreio de for
vojoj, dividigas je Selkretariejo, de kin direkle de-
pendas la =olvoe de ¢in] problemoj krom de ln perso-
naro, saneco, kaj higieno kiel ankan de-la laboro,
kaj sep buroojd: la nnua kontrolas la privatain fer-
vojogn, la sep cetera] dividigas je funkeiigo, kon-
struo, subtenade kad plibonigod, 1o veturilaro kaj la-
borejog, la elektra funkeiigo kaj financa] problemo]
de Etallervoioj inkluzive la kreon de provizej kaj
acelop

La statfervoja reto dividigas je 6 administraj dis-

iriktoj kun sidejo) en Tokio, Nagoya, Kobe kaj Sen-
dai por insulo Honde, en Mollji por insule Kiou-Sion
kaj en Sapporo por Insule Hokkaido.
Cin el tinj-ei distrikiod prezentas Tervojdirekeion
kies estro estas supera inlendanto gvidanta la labo-
rojn, escepte kelkajn aferojn, kiuj estas rezervita]
por cefadministre]jo.

La organizo de administraj distrikto] similas al
Ministerio: umn departemento por dgeneralaj aferald,
kuaj 6—7 departemento] dividita] je subdepartementog
por diversaj funkeiog,

De cef-administrejo — sen interveno de adminisira)
distrikto] — divekte dependas je diversa] dislrikto]
dividitaj departementoj por konstruo, pliboniged ki
elelktrigo k., a., la hospitalo (malsanulejo) por fervoj-
personare cn Toloio.

Per la lefo de 1909 estis lo etalo de Statfervoja
administrade apartigita de {_.LILUMLL Glatn mastrumo
kaj farifgis memstara, Cing enspeso] el diversaj tra-
fikbranéoj kunifas ekskluzive en Fervoia kaso, an-
slaloi esti enkallkulataj kiel enspexzod al Zenerala bod-
feto, Oin] foneligelspezod, al king apartenas anlkai

ting por sabtenado de relinstalajo] kaj funkeiilaro
dewvas esti kovritag el funkeiigenspezo]. 11 nelo tunk-
cligenspezo] devas esti ankan kovritag la rentunmno
por prunts kaj la elspezoj por L. n kompletigad la-
boroj. La ankoran restanta suficito estas prenatla en
la konton de instalajoj kiel enspezo kal wsata por
konstruo de novaj linioj kaj plibonigo de la ekzistan-
taj. Je la konto de instalajod estas kalkulatay ankai
i elspeso] por renovigo de rulilaro kaj de labore-
materialo, Se la funkeligag netoenspezoj ne sufiéas,
wjtas la statfervojo por tin-2l eelo eldoni mallong-
dafrajn obligaciojn kaj preni :Svebantajns Soldojin.

11. Evoluo de fervojreto. Konto de instalajol.

A Konstruo de fervojliniog. Plibonigoj de ekzistan-
taj liniod.

Post Statifo en la j. 138 evoluifis la statfervois
reto lanplane kagy konstante,

En s 1925.0%. ampleksis la fervojoj de japana
insuldtato, inkl. privatfervojoj 10884 mejloin (1) ai
17012 km. ¢e la surlfaco de 382417 kv, km. Hkrwistis
do 4.5 km. da Tervojlinie je 1M kv, km. la nombro
respondanta proks. al la Latvie, sed pli o granda ol
Lin de balkanstatod, Sveduajo, Hispanujo, Portuga-
lnpo kaj Norvegujo. La longeco de Statfervoja relo
estis 31 marto 1908 fine de la kontojaro en kiu estis
efekiivigita statigo 70150 (4445 mejle] kaj la 31. de-
combro 1926 12600 km (7837 m.). La plikresko de la
Fervojo dum 18 jaro] estis 5459 km. aii 76.3%. Dum
lastaj & jaroj estis jare proks. 433 km. da linioj kon-
struoitaj kun éntuta longeeo de la reloj 766 km, Kiel
oni vidas, kreskis la japanaj Statfervojod dmm tin-éi
tempo cintage pli ol 1 km.

Car la fervoja administracio konsideras la fervoej-
refon, por ekonomia kaj popola evelue de la lando,
nesufiéa, estis la 31 marto 196 ploai 770 km. kon-
struoatad, krom tio estis projekiataj kaj permesatag
3978 km. da nova] liniog, La logantaro de Japanlando
nome kreskas konsiderinde: de 5854800004 da ﬁul.u{:m]-
to] en la j 1924, &i kreskis je 60260000 en la 3. 1926
t,oeoen 2 garod Je 1780000, Lo japana t-i.lLJ:':.’rli..u T -
tras suficiton de nazko super morto por 947000, Tiu
&1 suficito de 20 je milo estas unike ekzistanla en la

tuta mondao, (2). La denseco de la lodantaro altigis
de 1 ‘?[:j enlogantoy je 1 kv, km, en la 3. 190 je 1553

en la 3. 1923 kaj je 180 en la 3. 1925. La amplekso de
lm‘wuu estas pro tio rilate al la popolo fre mal-
granda kaj sumas nur 22 km. por 100000 enloZanto],
dume en dense lofigatag landoj de Eidropo k. eks.
Belgujo, Britlando, Germanuje kaj Italujo g1 sumas

14.5-=8.8—0.7 kaj 5.3
La investoj de Statfervojoj por konstruo de fer-
wvojod  kaj plibonigoj sumis la 31 marton 1926

0051600 jenod. De tio apartenas 1IWEISL2T0 Jeno)
i la kontojaro 192526 la samo preskall egala al la
antatjara (189932531 Jen.)., Se oni ohservas anslatai
ting €i du Jaroj la 5 pasintajn, oni frovas meznom-
bron jaran pliifon de mvrhm; por 159320L000 jerdo].
Ta investod de la j. 192526 estis usitag por konsliruo
de 457 km. Tervojlinio de Modji-Ferveio {insulo Kiou-
Sion) kej de Sapporo-fervoeio (insulo Hokkaido), kie
dum tin jaro estis HIZ]"Jl{HT]‘:i.U.'LL'l’[.i‘: 106 k. resp. 122 kim.
da fervojliniod, t. e 49% resp. 52% de la tula lon-
geeo de ting 111vc1|1:'| (2808 kaj 2.760 km.).

Cing linigg, king estas gravaj por eveluo do la
lando, estas nun fonkeiigataj kaj la plej signifaj lo-
koj de éuj provineoj de la lando estas ligitaj nnm
kun alia per fervojo; la ankoraii konstruataj aii
projekinla] linioj koneernas speeiale malproksimain
kaj malfacile alingeblajn distrikiojn.

Tre alenlinde estas, ke la kilomelraj inztalajkostod

de la fervojo la 31 marton 186 estis po 1 km,
14 ) ic*n-:rjn {"}!u[mu‘ jenog por |t|l1',jluj kompare 4l
10050 Jenod (I69.7M jenoj por mejlo) la 31, marton
19110,
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Tin-¢i plialtigo de proks, 90% konsislas ne nur en
faperala plialtige de la salajro) ka) konstrumateri-
alo, sed g estas klarigebla speciale per tio, ke la
privata] kompanioy de Japanlando, kiu estds fre
montoridéa lando {(la ebenajoy formas nor I8 de Ia
tuta lando) petis la koneesiojn por fervojo nur.en la

malmulte montoridal, dense loganta] regiono] kad
ankail ricevis ilin, duame la penado de Btatfervojo]

de post la staligo etendigis kontrade pleje Jo pene-
trado en la internajn distriktojn, king sekve de iliaj
specialai montoriéag formacioj kndis malproksime de
erandaj fervojliniog kaj estis fermitaj al la lrafliko;
pro fio plialtigis la kopstro-kaj transportmallaeila-
joj randskale.

Generale la linicirkonstanco] de japoanaj fervojo]

pstas  ekslreme malfacilaj, speciale por transvers 2]
Fervojo] de la bordo de Paeifika Oeeano al Japana
muro, king neepsas transiron de grandag akvo) e
nutllongaj altigog.
Tiel eks la linio Tokio—Naoéts bezonas por fransivi
Usui-pasejon en alteco de W1 metro] super la marn-
ivelo, unu 7 km. longan dentradan fervojon kun de-
klived de G667 "l

Har la ekstremajod de la montaro] Tiul"'lw parte snr
la horde kun krata abismo, havas ed ple) gravid
bordliniod konsiderinde eclajn  kurbajradivsojn ke
erandajn deklivkajojn. La laitlegaj destino] perine
saa e cefaj linioj kurbajradioson de 800 metrod kag
ple) grandajn deklivojn de 25%w sur lihera limio (3"
inter stacioi). Pro sovagaj ka] nperegnlitaj monlar-
Fluoi estas neeesaj mulla) tunelo], pontoj kaj via-
dukiog, la tuta longeeo de la tuveloj sumigas je 8
km. de la pontod kaj wviaduktod je 366 km 1. e 3.2%
resp. 2.9% de tuta kilometra longeco de fervoja relo.

Lo eranda Tokaide linio de Tokio al Kobe tra
Jokohama, Nagoja, Kiele kaj Ohosaka,  kin Zis
Nagaja eltendigas laulonge de la bordo kaj pe-
netras en lie internon de la lando, havas mulbnom-
brajn tunelojn inter kio] onu 8 km. longan; kuj la
linio estas duorelpara, tamen unn rvelparvo, pro wal-
faciln tereno devis esti kelkloke Hankenigita.

La mallacila montara tereno klarigas ankan la
kianlon pro kin devis esti konstroila) mallarga) linio)
de 1067 m anstatain esti konstruitaj kiel normallare-
gr g 1.dh 1,

Unnaj brifo-hindaj inZeniero)
1870 pri fervojplanod enkondukis la mallargan rel-
vojon de 8% anglaj fuloj (1067 ), kin sajnis pli
alcomodidi al la terencirkonstanco] de Japanlando;
ealis akeeplite, kg en unu deé moniog — tre dizsgirvita
kaj de sovagaj fluoj penetrita, sed tamen milgran
lio ekonomie evolnita lando preferindaj estas
13 k. da mallaréa relvojo ol 10060 km. de normal-
laraa.

La mallavgrelvoja sislemo,
gonej de la lando kaj lanlege lia konstatita, havas en
Japanlando tute alian aspekton ol en Firopo. Bovao-
kam ne mankis por- kaj kontrai-diroj pri avantago]
kaj malavaniafo] de post #ia enkonduke kaj kvan-
kam ]~.u]LL'i_n|crer-:1-::j anlanvidis pli grandan relvi-
largecon onj tamen Fis nun restis &e mallarga relvo-
j0 €éu fe privata &u ce Blataj fervojoj. Intertempe la
reristaro dedigis plurleje al tin problemo - tre
oravi ern la tompo, Fipm Japanlando eslis on plena
elkonomin evoluo kaj gia induostrio forfe progresis —
1a atenton. kun la rezuliato, ke estis kreitaj oficialag
komitatoj por priteaktado de tin problemo kaj por
praktika pre parn die 1o anstataiiieo de LOGT m. relvojo.

Sed diversad politikay kaj finmanea] l-::uu.m kontraii-
staris al tin aliigo. Fine venis la fervoja ministerio
al konwinko, ke la problemo pri relvoilargzeco devis
il p]i detale esplorata, sed &1 prokrastizis éinn ded-
idom je pli posle kaj kontentigis Tarinte deeidojn,
laii king la estontaj linioj devas =.-L1 Liel Lonstroital.
ke la malfacilajod, aper:
relvodo de pli larda estu minimana,

oliupital sn a7,

regspondanta al Ia  be-

lae decidis 1o

rogistaro en la 3.0 190, kiam gi la staton esploris :1{‘
diversaj vidpunktod, ke la plej urga besono ne esta
aliigo de relvojlarécen, sed la etendiio de lun-n,|m1.n,
ke la relaj lait la bezono de trafike devos esti doobli-
ratad ot kvaroblizataj kaj ke la &isnona relvojlar
aoen ney devas estl o alliigita je pli larga, car la
fervojod en ilia &isnuna stalo, posl efektivigo de kel-
kaj plibonigoeg, suficas al bezonoej de trafiko.

Pro tio la streéado de statfervoioj en lastal jaroed
estis diveliita pli je plibonigo de chkzlstanta) Tervo
jod por king en la j.

149241435 182640780 Jenn)

1925—14926 L5, 20004412 1
Lo B850, resp. T88% de 1o tuta elspezo por pliigo de
instalajo] estis usile.

Plej wravaj plibonigoj estis krom elektrigo, pri
kin estos pli poste parclo; la kvarobligoe de relvojo
do Tokio kaj Jokohama kaj multaj dusbligoj speciale
ée la granda feflinio de suda bordo, de Kdole al Hi-
monoseki, kin eslas en sia suda parto pluen tra Hi-
rochima ankoraili anurela.

(i suba labelo permesas sekvi
obligo kaj kvarobligo de relvoio:

la evoluon de dua-

% E'l_:ia !.'-" g;én If.: égﬂ
kol (3] - ¥ el Bk,
g EEE'L- % S;E?u & EEE
Kilometra lini-lon-

Feco .. . . .o - | 11826 — | 12150 126089 —
Unurelaj linioj . . [ 10,0860 854 [10.311] 84,8 | 10.713] 85
Durelaj .| 1.680 142 | 1765 14,5 | 1812 143
Tri-an lvar-relaj .

T b e 511 04 T4 056 sS4l 07

porfnnkeiipo ekestanla]

nl‘u o 1 h,m--'n de rmallarsa

La nombro de do-, fri- kaj kvar-oblaj kip. linioj

kreskas de jaro al jaro, dome #ia rilato al tuata rel-
voda  lardeco restas proksimmme la sama, proo la

mallermao de noval liniod, king pro montorién] regio-
nog, kingn ili devas trapenetri, restas pleje nnurel-
VO AT

Fine la problemo de relvoj-largeco estas la deman-
do pri la transporikapablo de ekzistanlaj relvoj-
instalajoj, kiu prezentigas ‘diversmaniers L e, lai
lin, éu oni konsideras aii ne la eblecon de la elekirigo
de japanlandaj fervojpog.

i, Elekirigo.

[ar funkeiiee de japanaj fervoijod, sekve de montar
profilo de pleg ;i_.I=I1II|=l parto de la liniog, de HILLH-
vombrai tuneled kaj de mullaj kaj krotaj deklivol,
presentas erandajn malfacilajoin, al Kioj onpi seréls
helpon liamaniere, ke la vaporfunkeiigo es5tis ansta-
tanigita per elekteo,

Tiel jam menciite, devis esti sur linto Tokio-
MNaoits konstruite en la alteeo de 941 m. super fa
marnivelo 11 km. longa dentrada Tervojo por fransivl

la akwvadislimon de Paecifika Oceano kaj Japana

maroe. la Vnio havas sor 7.5 km. 66%e dekliven; g1
¢ - - 1 .

patas la plej kruta deklivo de atata fervojo. Mult-

nombraj tuneloj de eniute 4500 km, longeeo ne nuy
mialfacilizis 1a founkeiigon, kin estas sor tin-ci linio,
kie speciale silkaj kokonoj estas 11<H1HIHHl+L1=II tre
Forta, sed ankan ili eslis lee dangeraj por la trajn-
PEESOTHTD eplove de malrapida aernmado de &e va-
M gasod.

fiw linio la nnua antanyvidita
majo 1912 j. tie estis enkon-

Pro tin-¢i kafizo estis
por elekirigo, kion en
kit

{ Datrigota)
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Masse Hdekel, Leipzip, Germaniifo
LA CEFSTACIDOMO EN LEIPZIG.
A,
O elstacidomo en Leipzizo (la urbo de TX-a SAT

Kongreso di-jare) estas la pled granda stacido-

mo en Miropo. Oni nomas #&in kapstacio t. e
cind relej finas en la halo kaj havas larfecon de
00 melro). Hkeistas duo éefenivejo), olirejoj nomataj
ovienta kaj okeidenta halo].

Jo ambail flankoj de la halej trovifgas proksimume
) giceto], la pakajelkspedejoj kaj diversaj privataj
vendejoj. Suprenivante. la Stuparon ni atingas def-
peronon je kin promenadas, seréas kip. la for-kaj
al-vojagantod kaj aliaj personoj.

La tefperono havas largecon de proksimume 20 me-
trog kaj lengecon de 260 metrod, je amban finoj trov-
igas eliro al la nrbo. Por la forveluro kaj alveno de
la tnajnoed ekzistas 26 peronoj. La al-kaj el-iro por la
tragno] kaj peronojd estas latnlonge de la Sef-perono,
trans la bariloj. La halo estas portata de ses granda
kaj du malgrandaj arkoj.

Je ambat flankej de lo éefperonoe estas atendejod
sen restoracioj kaj en la mezoe de la éelperono estas
alendejoj lun restoracio. Por la fervoja kaj podta
pakajiransporio] ekzislas 24 peronag.

Lt fervojo posedas 42 elekirajn veturiloin per kiuj
oni lransportas la pakajoin kip. De posl kelkaj jaroi
oni instalis telefonajn aparatojn, kiuy atgtomate
Funkeias,

Pli ol 200 trajoo] forveturas kaj la sama nombro
alvenas regule, Dum foiro, festolagoe]j, dimanéoj kip.
ankoran pli muoltaj.

Proksimume 200 fervojistoj estas okupatai je la
cefstacio, en la tuta Leipeiga regiono pli ol 11000
fervojisto].

Preskan  éing reldangiloj eslas funkeiigataj per
elekira forto de kelkaj ecentrejoi. Proksimume 40

lifto) staras Je la dispono por poél- kaj fervoja pa-
kajiransporto. Krom tio ekzistas t. n. podtstacio kun
dll relod, je kin la poStvagono] estas de-kaj al-8ar-
galag.

ENKETA DEMANDO.

Bremsado de frajnoj.

o enduba estas la fakto, ke unu el la plej gravaj
regulog  rilatanta) sendangerecon de la wvelur-
anta trajne estas la regnloj pri la bremsado de

frajno.

Tind reguloj 8o diversaj fervojai administraciod,
komparante ilin al la reguloj de aliaj fervajoj, mon-
tras offe diveresceojn, king devus interesigi éiugn
fervojajn administraciojn, plie ef &un fervojan ofi-
ciston

Ni do pelas niajn gekolerojn, precipe niajn aseso-
rojn, ke ili bonvolo sendi al nia redakeio la tradu-
kon de la koneernaj regulo] de sia fervojo, por ke la
redakeio aperign ilin en shia Fervojistos,

La subskribinte, laborante jam pli longan tempon
ie la farado de novaj regularoj de & H. 8. &tata]
forvojoj, desitus urge seii pri la bremsado la se-
kvanton:

a) Kinj fervojaj administracioj ée la kalkulado do
bremsita peso kalkulas nur onan parton de la vagona
pezo, 2e la bremsade okazas per aiitomata (aera)
bremsilo, aii onan parion — eventuale inn fiksitan
maksimuman pexon — de la brutopezo de la vagono
tla pego de la wvagono kaj gia Snrfgao), se la bremsado
okazas per manbremsilo?

b) kinj estas la kaiizo], se oni ne kalkulas 1a ple-
nin pezon de bremsita vagonod

La respondojn je ting & deémandoj mi petas direkti
al mia adreso (Beograd, Kolonija Ministarstva
sacbraéaja 17, L), Ankai tiuj-éi respondoj aperos en
el Worvodistos.

Stevan V. Stojnié, prezid. de T. A, E. B

Hespondo je la demandoj pri bremsado.

Al demandao a)

L Bargvagonoj, armitaj je Kunze-Knorrbremsilo
(paroln Kuonee-Knor) estas bremsataj fe meza brem-
so-piglo-levado 150 mm) mezmezure je T5—83% de la
mempisn  por malplena vagono oo kranostarigado
I {malgargate) kaj je B—56% de la pezo plus argo
por la plene (Fis Sargpeso) Sargata vagono ée kran-
ostarigade TI (Bargate).

Al demando b)

e oni akeeptus la plenan pezon de la bremsots va-
wono, la koefieiento de la frotade ée malpli pranda
rapideco farigus tiom granda, ke la radej eglitus sur
la reloj.

MNiaj rapidtrajnvagonoj estas armataj je bremso-
premoreguliloj, kin) permesas, ke la vagono] povas
esli bremsataj je 130% de &ia mempezo. Ce malpli
granda rapideco la bremso-premo-regulilo zorgas, ke
la bremsado estas malaltigata fis 85% de la mem-
peso, kaj glitado de la radoj estas evitata,

Ing. M. Neugebauer,
Hannover, Germannjo.

E L § 0.C T4 “ViEN D

f=ro jovan Dabrodolae, Sanitora éefo de Trofika Minisferios
Beograd, Jugosfavaio

TUBERKULOZ() KAJ TRAFIKO.

omo, kiel estajo, havas amason da malamikod,

#randaj, videblaj de kinj L sin prolekins kaj

defendas lailt la natore mem: sed i havas
ankaii multe da tiom etaj malamikoj, ke ili per nn-
raj ockuloj ne estas wideblaj. Ting etaj malamikoj
atakaz la homon ail unuope ai en densaj ATNASG],
kaj se frovigas konvena okazo, ili rapide multnom-
brifas lkaj kreskas je milionoj, miliardoi, sennombrel
Tivin etajn malamikojn ni nomas bakterioj, Ekzi-
slas de ili multaj specoj, sed veriajne neniu estas
tiom dangera, kiel la speco nomata bakeilo de tuber-
kulozo. Apenali #n povis la scieneuloj trovi, kvan-
kam i disvastigas per rapideco simila al &iu mal-
bono,

Ne estas vero, ke tuberkulozo estas malsano de
malridulo], &i tiom konkeris la mondon, ke & enhej-
migis éo riculoj — kvankam malpli ol ée malriéuloj.

laj ée ning fervojistol? Gi eslas tie-8i nedezirata,
sed ofte frovata gaste, éar nia homo estas #ia bona
vilktimo., Kial? Hstas malfaeile respondi nur mal-
longe, éar pri la kafizod oni povus verki librojn, tiom
da ili estas, Fervoja ofico estas olico speciala, fute
malsimila al aliaj La seldato suferas pro vento,
pluvo, nego, suno, sed i seiag, kiel longe tio daiiros
kaj ke poste sekvos la ripozo. Kaj 'la fervoiista? An-
kati lin atakas pluvo, vento, nefo, li malsekifgag iis
haiito — kaj poste 1 sidigas trankvile kaj veturas
sur la bremso. Cn vi seias, ke sur |1 rigidigis, frostifis
ki vestajo? Li ne havas kie sin varmigi, alivestigi, éar
jam venis nova slacio kaj la ofieo pestulas lin, Sed
¢u tin homo sufiée mangis? Bble 26 ne, éar hejme
estas la edzino lkum infanoj, malbona logejo. 1o ve-
stajojn bezonas liaj kaj de la salajro ne estas &io
acetebla, Lo zorgoj, malbona nutrade, subilaj tempe-
ratur-fango] kaj ekspoziteco al ting, kreas bonegian
bazon por rompi iom post iom la rezistopoven de la
homo kaj tiel komencas tin] elaj malamikej sian en-
nestigon kaj detruantan laboron. Nu, prezentu al vi
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krome la homon, kin 8atas ankait iomete trinki alko-
holajojn. La alkoholo persvadas lin suflovante, ke
ne necesas butonumi la jakon, eé se blovas malvar-
mega vento, ¢ar &i — la alkoholo — warmigas lin,
&1, — la alkoholo — fluas tra liaj vejnod, kaj la homo
— aenftante Tin komence agrable — rekonseciiginte
poste Jam trovas, ke estas tro malfrue, e la eta mal-
varmumigo venas tuso, kin malfortizas, poste dom
vesporo] ial plialtizod de temperaturn, la koleco]
demandas, kio eslas kaj kuragigas lin, sed inter-
tempe veniz la kalminacio de la malbono, Nur tiam
oni foriras al la Euraecisto por aidi sian smortver-
dilktong, Kaj la ofico? Gi fonkeias pluen, sercante
anstataiianton, seréante novain  viktimojin, wvikti-
mogn de faecilanimeeo kaj nerezisteco.

Ne estas facile stari sur lokomotive, de una flanko
estas kelkeentgrada varmego kaj de alia flanko ka-
resas vin la norda. vento per sia malvarmo, krome
sufoligas vin la atmosfero en longa] funelo) dom
longdaiira malrapida veturado tra ili kaj &io-81 ra-
pide Sangifas, Aldonu nesufiéan nutradon, la mal-
felican alkoholon, nesufiGan ripozon, zorgoin, fami-
linjn akeidentoin kaj iom da facilanimeco jemn
bona kaj konvena bazo por fuberkulozo. M1 devas
anlorail menecii: nia fervojisto, riecevinta taberlkulo-
zon, kin jam evolnifis en li, spite al éiuj kuaracistaj
admonoj kaj konsiloj kracéas sur la plankon, ne aten-
tante, ke en da kraéajo trovigas milionoj da bakeile],
ke @& sekigas, ke la piedo gin dispremas kaj ke &i
levigas lune kun la polvo en la altecon atingante 1o
Faringon, kie &1 seréas novan neston por evoloigl sian
morvtigan povon,  Yane klopodas la suno, kiel plej
granda malamiko de tuberkulozo, mortigi la balei-
logn. Bedatrinde multad logejo) estas tiag, ke la sono
ng povas penetric en iling Tio estas malluma; kaj
malsekaj kaverne] en kinjn ne penetras la lomo kaj
tion preferas la bakeiloj, tio estas ilia -Eldorado, tie
i mltobligas, tie ili prosperas, ¢ar en tia) ejoj ekzi-
stas sufice da malseko neeesa por ilia vivo.

Kion fari? {u ni povas defendi nin de tiug malam-
ko, etal sed multnombraj, Ni povas, se ni nur volas!
La unna tasko estas garvdi la sanon, esti moderaj ée
mandado kaj trinlado, la pureco de la korpo kaj
vestajo estas la nnua) kolonod subtenanta) la sanan
hejmon. Apartigl malsanan homon por ke i ne semu
bakeilogn kaj ne infektn sian éirkatiajon estas nia
dua takso. Plej bone oni faras tion se oni sendas
tizn homon en iun sanatorien: NI ne havas niajn
sanatoriojn, kaj pro 1o ni estas devigita) peti aliain
kaj esti de ili dependaj. Il akeeptas nor malgrandan
parton de niaj malsannlo) dume aliaj restas hejme
kaj semas malbonon, Plie; estas necese jam la inlan-
ojn hardigi konfraii tin dangera malsano, dispon-
igante al 113 feefan acron, sunon kaj bonan nutrajon.
Mi aldonas, ke ni devas gardi la infanoin kaj nin
ment de allkoholo, éar zi ne defendas la homon de
tuberkulozo, sed kontraiie pereigas lian rezistopovon
kaj ebligas al li malsanigon. Erara estas la opinio,
ke alkoholo desinfekfas, ankan inferne en la homa
korpo, kiel gi desinfekfas ekstere. Kiom da alkoholo
estus bezone verdi en la homon por desinfekti la ho-
man korpon kaj kiuj €eloj de la korpoe elienus tia-
specan desintfelktadon, Do, neeblajo!

Kaj la ofico? Tuberkolozule estas kronikas malsan-
ule, la malsano dafiras dum semajnoj monatoj kaj
olte Jaro]l. Seoni kalkulas, ke nur 5% de nia personaro
milsanas de lalenta an jam exidenta fuberkulozo,
c¢u de pulmoj ail de aliad organcoi, tiam tia] 3—300)
da homoj prezentas balaston, multekostan balaston.
car malsana homo ne laboras kiel sana, Lo aliaj, ée
ki jam lorte evoluigiz la malsano, ting absolute ne
eslas nzeblaj por laboro. Se ni kalkulas, ke da tiag
estas nur 00 tiam ni vidas, kia taémento da malkap-
ablaj por la ofico lkufas kiel plumbo je niainstitu-
cie. Krome ni kalkulo, ke la malkapableco por la
ofico danras dom ploraj monato), kaj ni povoes kal-

kuli kiom tic kostas, Nia devo estas gardi la trafik-
ajn instituciojn, éar se ni ilin gardos, ili nin nulros.

Jo Kucharz, Lwow, Pollando
ABSTINENTA MOVADO CE POLLANDAJ
FERVOJISTO).

M n urbo Lwow (Pollands) fondidis en la 3. 1925
b mocieto de Abstinentaj Fervojistof. Komepes

A tasko de lo sooietn estis il facila, Fondinto]
o la socielo arangadis prelegoin klarvigante al fer-
volistaro  pri malbona  efiko de alkohol-trinkado,
ekzemple malbonan influon je =ANg, mono kal honoro
kiel ankail konsiderante la sendangerecon de trafiko.

La abstinenta movado nun progresas pli bone. Lm
Lowowa socioto farifis centra organizn, kin organizas
b1l diversaj urbod de Pola Bespublike lokajn rond-
]I,

Malfacileeon propagandi la abstinentan ideon inter
Tervojistare forigis Ministro de Trafiko per eirko-
lerc eldonifa je la peto de lu socielo la $-an Oklobra
1927 scilgante déinjn Direkeiojn pri ekzisto de absti-
nenta societo de fervojisto] kaj insisle rekomendante
akesli ian progreson.

Dank al la materiala subteno de Ministro por In
ternaj Aferoj fondigiz ankaii &e abstinenta “societo
sporta klubo. Lo abstinenta soeieto havas allidean
propagandan signifon, éar Zi estas plifortigata de
Junaj, sanaj kaj ne ankoraii per alkoholo venenigilag
fervojistoj. Societo ankai posedas sufiée grandan
bibliotekon, kason kaj teatran rondeton, La societo
nun insiste laboras por konstrod propran domon de
abstinentaj fervojistoj. Lwowa urbeslraro doniz jamn
lineele al la soeieto senpage terpecon kaj subvencion
promesis Ministerio de Finaneoj. Lo planed de kon-
stroota domo jam estas pretaj kaj baldan komeneos
la konstruado.

Fing necesas diri, ke la societo havas internacian
karakteron éar &i aligis al Internacia Asocio de Ab-
stinenta] Fervojistoj (la 25. de Oktobro 1926 an Parizo
dum Kontranalkoholola Kongreso).

Dum tiu-éi jaro la kongreso okazos en Bukaresto
{Rumanujo) kaj en la j. 1931 en Warszawa (Pollando).
Abstinenta] ferv, esp. devas klopodi kaj propagandi
por ke Internaciaj Abstinentaj Soeieto] akeeptu an-
lbaii Ksperanton kiel internacian lingvon, Nuor tiel
ili vere larifos internaciaj,

Do, kolegodl Ni komenecu laborl! Se pli multe da
lery. Tarifos esperantistoj des pli rapide ni venkos,

EL :INTEENACIA LIGO DE ABSTINENTAJ
FERVOJISTOJ ..

La Kongreso de la Ligo tlun-6i jaron okazos en Bi-
Buu'u.l-:L_ (Rumianujo). La programo por la Konoreso
estas jam preparita kaj ricevebla ée la subskribinto,
La programo antaiividas 2 tagan vestadon en Buka-
resl I:EH._ kaj 21, de junio) kun wizitoj tra la nrbo kon-
ferencoj, prelego] kip, Prelegos: Prof. Dro Obraj i,
Frof. Dro Minoeviei (Bukarest, Bumanuio), Dro
Sehonholzer, (Bern, Svisujo) Ing Brandt
(Utrecht, Nederlando), Beaunchamps, prezid de
5. Ao AL (LB (Paris, Franeujo), #ino Dro Buia,

{Cluj, H-:.eruilu.inj, Dro Dobrodolae (Beograd,
Jugoslavuje), kolego lIssajeff, gen. sekr. de
bulg. ferv. sindikato (Sofia, Bulzaruje), kaj Dro

Jonescu (Bukarest, Bumanujo). La 23.—24  jun.
okazos ekskurse] al Sinaja kay Konslaneca, De
203 junic vojago tean Turn-Severin, per &ipo
al Beograd de tie al Zaereb kaj al Adriatilks
maro kon restado en Abbazia kaj Fiume Posle
de tie oni vojagos al Tricsete kaj Venezia,
La inleresifantoj petn detalain informojn de pre-
zidanto:
K. Webor,
Mutschellenstr, 4, Fiivich 2
=vislando.
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Stevar V. Stogeid

ERET( AL NIA TERMINARQ.

Por esprimi ilon destinitan flankigi la trajnon de
unu. trake -sar alian ni bavis — lai nia seio — gis
nun kvar diversajn proponoin, Eble ekzistas ankai
la pliaj al ni nekonata] propono].

L pronita] kaj wzita] termino] estas:

1. rel8angile, 2. relkomutilo, 3. trakforko kaj 4 ton-
dilforma trakkroeajo,

Pri la du nouaj ni jam havis okazron legi la kri-
tikon en L. . Ni ftute konsentas kunm o opinio, ke
ting terminoj ne estas tanga] por espring la desi-
ritan ideon kaj tial ili ne povas esti akeeplataj en
nian fakterminaron,

Skribante tinn-éi artikoleton mia intencoe ne esias
kritiki la proponitajn terminojn, nek la unoajn nebk
la lastajn. Tien farn samideanoj kaj fakulej destl-
nitaj kaj taiigaj por tin tasko. Mir nur volas doni
plurajn propeonoin, por ke la terminara komisiono
liavu pli grandan eblecon elelkti kiel eble ple) taigan
terminon por esprimi la eititan ideon, Ni povas de-
venigl 1o terminon same kiel ekestis nia nocia (serbo-
kroata) Lemino.

Nome, kiam en Sercbnjo estis konstruoala la nnuoa
Fervojo, ingeniero afergvidania demandis la laborist-
ojn, king plej parte estis serbaj vilaganoj: sKiel Vi
nonis tinn-¢i ilon?: Laberisto] pensadis, line onno
] il demandis la ingenieron :Por kio, do, estas de-
stinita tin & ilo¥s: La ingeniere respondis: :He la ilo
estas en Lin-€1 pozicio, alvenonta trajno irns la sa-
man direkton. Kontraiie so la ilo estas metita en
alian pozicion, la trajno tiam flankigus kaj iros liun
i trakons Unn el la laboristoj tnj diris: Tiam tiua-gi
ilo devas esti nomata sflankigilos (nacilingve sskret-
nieig). Tin-éi naeia terminog Konsistas el la radika
verho sskretalis, kin signifas «flankic an =flankigid
kaj ol la sufikso sicas, kiu en tinm éi okawo havas
la saman signifon kiel la esperanta silos

Lia deveno de nia naeilingva termino estas taofe
natura kaj logika, kaj ni opinias ke anlkan la espri-
mao +flankigilos estas same natura kaj logika, Sed
kompare al nia vorto tio-éi termino havas unn malo-
portunecon, kin eble malutilas al la belsoneco de tiu
vorto, Gi estas la longeco, éar i havas du sufiksoin.
Tin &1 malhelpeto estus rimarkebla preelpe ce la
deveno de pluaj termined, ckzemple sflankigilistos,
sflankigilisliejo: kip.

Por forigi ankaii tion &1 malhelpon ni
kiel elektotan terminon: sflankilos.

T diting de lin-¢i termino estus: sflankilo estas
ilo pere de kin la trajonoj ai unuopaj fervojaj mo-
viloj flankifgas trairante direkfe de uonu tfrako sur
la alian.s

Por esprimi la diversajn specojn de [flankiloj ni
proponas la samon kion ni proponis sialempe por nia
nacia terminaro (kin ankorai ne estas delinitival,
Ankail & tin & propono nia intenco estas akiri 1-:1+3‘l
eble plei grandan simplecon kaj logikecon. Cu ni
ilin akiris, diros poste la kritiko.

(e niaj fervojoj la termino sllankilos signifas
ordinare simplan dupintan flankilon ne rigardante
irinn konatruleion. Tia flankilo estas ovdinare apli-
Eata ée trakdisifoj. Ni nomn £in: simpla flan-
kil o,

Plankilo aplikata e frallrueajo estas ordinare
nomata:; angla flankilo, Sed se i estas aplikata nur
aur unn flanko de trakkrucajo oni noemas &in: angla
duonflankile. )

Amban ting ¢ anglaj flankiloj povas esti én onua-
slarigaj én dustarigal.

Al ni Bajnas ke la nomo zangla flankilos ne estas
lowika, kvankan &i eslas versajne historia

Proponas

gangol Certe gia

Konsiderante la fakidn ke angla duoonflankilo estas
kunmetajo de duo simplaj flankiloj, mi proponas
plieepti o sekwantajin  terminoejn: la angla duon-
flankilo estu nomats duebla flankilo, kaj la
angla flankilo kvarvebla flankilo.

Jen la difino de finj-éi terminod:

Duohbla flankilo estas. flankilo aplikata ¢e
unu Flanko de relkrucajo ebligante la teairon de la
trajno de unn trako sur la alian el du direktoj de
tin ligita flanko de trakkrucajo. G1 povas esti unuo-
stariga an du-stariga.

Kyarobla flankilo estas flankilo aplikata ¢e
amban [lanko) de trakkrocajo LLIJ]";J_rILt' lratron. e
trajno de unu frako sur alian-el éuj kvar direkto].
Gi povas estl unmstariga ao dustariza.

Unustariga flankilo estas tia flankilo (dn-

olbla an kvarobla) Ge kiu éiuj relpinto) estas movi-
gatag per unuomovo de Nankila movilo.

Dustariga lanki lo sstas tia flankilo (duobla
ail kvarobla), ce kiu la relpinto] estas movigataj per
do movo] de flankila mowvilo.

PRI FARESPRIMO >FRETI-.

En la jan-marta nroe ni aperigis la proponon de
gm0 Giluseppe Carofance por uzado de la terming
Treti. De s-ro Grenkamp-Kornfald, Lingyo-komitat-
ang, nl ricevis jenan letevon:

vlin via bonege redaktita =zazeto, snr pago
7 en la rubriko Vortaro, mi rimavkas pledon por
freti, kio instigas min al jenaj rimarkoj.

Lati mia opinio ni ne devas klopodi forigi frajlt,
kin (rovigas en &ion) maloova] vortaro) kaj eé en
la plej novaj de dinj maciog: en anglaj, rusaj
(1928), estonag (1926/7), polaj, francad, germanaj (Wii-
ster) ktp. FMret-lrovigas nur ¢e Kreuz-Mazzolini,
Beneman, Minor (tie trovifgas amban formoj). Bo-
irac ne estas vortaro, sed kolekto de la en tin
epoko renkontita] wortoj. Mi aldonu, ke [rot-estas
negesa en la arhite kturo kaj ke @i estas in-
ternacia en tin senco (angla, franca, itala), Sainas
al mi, ke fervoejisto], éu komereistoj devas ankai
tion pripensi, Se éin celere Elopodos enkondoladi
novain formojn sennecese kaj sen in ajn kom-
prenchla wtile, kien ni ires, Hke de mualia) jaro]
ckzistas radiko uzita de Zamenhol vinkti, kaj su-
hite nun komencas svarmi nitli; pro kio neeesa lin
enkonduke estis unue senpripensa,
Iu tute simple — lag mia opinio — ne seils pri jama
pligisio de vinkti kaj li nzis niti. Se ni marsos
sur tia wvojo ni Favigos tro riéaj kaj mortos pro i

Havi unu laiigan esprimon eslas necese, sed havi
plarajn — al morto kondukas tia vojo.
mineere via :

Grenlkamps.
[Bn venonta nro ni aperigos la respondon de la pri-

poninte s-ro G. Carefane por informi anojn pri tio.
L oredalvia,

| i A R 2] 2ol G s B S B

A. Rzewskl
GRIZA SORTO.

alluma nokto kovris per mor toluko. tutan Gir-
\1 ]munum Luno kasis sin post la pezain plemb-

ain nuboin ... Mallumoj eleampis sur la volon
lndigis on lfantagiajn formojn, rampls ciumomenle,
Jen ree malaperis... Vagonaro de elekirva apudurba
fervojo, resonante lkaj bruante dovigls sur la relo)
sufiée rapide. Du elektraj lanternej de la vagonaro
hrilis en mallumo kwvazzii okulado) de v monstro.
Motoristo pwidanta la wvagonaron, tenante per unuo
mano turnilon de elektira reguligilo, per la duoa la
haltigilon, streéis la rigardon en la mallomajon pe-
nante iom ekvidi, Yane la kenuslorma embro de la

i



agonare disflnigis en la traveturejoj, kufigis trae
de la relvojo, ai trampadis kaj timigadis [a okulojn,
A eble drinkulo vagas nokte sur la reloj? Pro tiaj
pensol kaj supozoj la moloriston trakuradis tremo
de piedo] &ia kapo kaj kune kun la ritmo de la pra-
pra sango bategis en la brusto, kiel per martelo, la
fimigita koro, <

Tre ofte 1 interrompadis la elektran [luon, stre-
cadis siajn fortojn por haltigi la vagonaron, sed
plejparte montrifis, ke &1 estis flagrado de elektira
lomo att npur iluzio. Tiam ordinare, ekkaptitn per
kolerego, li malbenis furioze Jaj stariginte la ro
guligilon sur la naiion i vetnris kun plena rapideco.
La motoristo veturante rapidis, éar intervoje estis
lin halfiginta dum kelke da minuto] veturily sarfita
per ligno, al kiu rompifis la akso sur la transvetn-
rejo, kKaj jen oni nepre devas alveni je difinita tempo
al la fina stacio, éar aliokaze atendas lin raporto
ai longa senknlpigo en la stacio,

D¢ malproksimo, nenion antaisentante veturis
skavalires in ebriigite dum la foire vilafgane. Kelkajn
pasojn antail la vagonaro L subite turnigiz al sia
bieneto, kndanta tre proksime apud la fervojo. Li fa
ris Zin tiel malbonSance ke la veturilo fortepe ckéan-
celigis kaj falis flanken sur la transveturejon, elje-
tante en la fosajon la malfelican veturigiston, La
tramvagonare kun bruo alproksimizadis fulmorapide
al la loko de la akeidento. Ciam pli kaj pli prolksime.
La motoristo nenion atendante, subile en kellkpaga
distanco rimarkis kuSantan sur la relvojo viladanan
velurilon, Sub impreso de dangero sango alfluis al
lia kapo. Li komencis per unn kaj la alia haltizilo
haltigadi la vagonaron. Vane, éar la rapide kuranta
agono ekpugis per tuta forto la veturilon kaj dis-
rompis gin en malgrandajn  pecoin. Kksonis Dbruo
de rompataj -vitro] de la vagono, krako de frakasata]
fenestrokrado] kaj obtuza ekbato de kurbigita bulro
kaj vagonkesto.

Post momento Ia loko de la akeidento aspeltis kiel
balalejo, sternita de Ia restajoj de frakasita veturilo
kuj vagono. La fevaloj de la vilagana velurilo en
panika timo forfivis la timonon kaj blekante laiite
forknris en negkovritajn kampojn,

La vilagano nenion sciante ronkis per dormo do
Justulo en la fosajo...

Alveturinte en la vagonejon kun disrompila vagono
plena de zorgo kaj malkvieto, apogante la kapon sur
la de laboro lacajn mapoin, skribis motoristo  ra-
porton al fervojdirelioroe. Hodiatian tagon, veturante
per vagonaro oro 1. je la 1130 h. en 28-a kurso, mi
sarveturis per vagonaro sur traveturejo lkuSanlan
veturilon, sckve de kio okazis jenaj difektoj de la
ragonara.. . kkp.

Cu oni kredos do mia senkulpeeo? 1§ ekspensizs kuon
apatio, Ja la gazefaro, pabliko kaj esiroj éiam faras
masiniston responda pri la akeidento,

Sekvantan lagon staciestro seiigis la ofieistaron,
ke la motoristo Td. pro difekio de vagono estis su-
spensita  en  wia  ofico Fis  decido de 1a direktoro,
kin post kelka] tagoj ordonis al 1i pagi por difekio.

Simpla historieto — &u ne vere? eé tro simpla por
gin rakonti al vi leganfoj. Car per kin povas iuan
interesi la fakto, ke mallatdite kaj insultite la motor-
iste eliris el la kabineto de la direktoro? ke el sia
tro modesta salajro li estas pagonta grandesajn kom-
pare kun lia salajro kostojn de riparoe de vagone, Kiun
¢l 1io interesos? Ke en in bolos la koro pro la eksento
de maljusteeo kaj ofendo, kaj sub la malhelesriz
tramista uniformo broegos ventegoj de ribelo kaj
prolunde eksentita insulio.

Jes, legantod, mi voliz al vi rememorigi pri kio oni
ofte Torgesas: kiam la bolanta flne de vivo jetos vin
en la proksimecon de tiu-8i tramista uniformo, ne
forgesu en distriga bruo de viaj propraj interesod,
kaj pensod, ke apud vi staras ne laboristo-atitomato
sed viva, sentema homo, kin kun tia interna doloro

akeeptos la tro oflajn okazoin de malgato de lia pro-
pra indeco kaj valoro,

-

Noto de la trakundintoe. La aiitoro de tin &i
noveleto A, Bzewski estas unn el la plej konataj
cefoj de la polaj proletariod. Kiel junule 1§ jam ali-
gis al la vicoj de Pola Soe. Partio, suferis multfois
persekutadon, malliberejon kaj ekzilon. Estinta 1a-
boristo, per propra laboro 11 akiris seiogn. Bn la
sama nrbo, kie 1i iam, kiel infano komencis lahori
en fabriko — la laborvista centro Lodz — nun en 1919
Ii estis eloklita urbestro.

Leperantigis f. Marand, 510 Nazeive, Franonjo.

Ing. M. Newgebauer, Hannover, Germanujo
SINJORO BIERO-SMIT.

injoro Smif, Frie Smift el Somerfeld, srandsg

spritulo, bier-vojagisto, pro tio de ni mallonge

nomita =Biero-Smite, estas la teruro de la- fer-
vojislo).

Smit wolas reveluri de Sagan al Somerfeld Ti ve-
nas tro froe; la trajono veturas je la 16:18 h kaj nun
gstas nur 1580 L. La trajno jam staras sar |4 D
rono, Kion fari, pensas Smit. Li promenas sur la pe-
rono kaj renkontas la staciogardestron, la viron kun
1 roga éapo. Bierosmil lin demadas: sBonvelu par-
doni, sinjoro estro, &u tin & trajono vetoras sl -
merfeld?s wles, sinjoros divas la gavdestro tre Sentile
kaj foriras. Smit longtempe observas la lrajnon kaj
skuas la kapon. La gardeslro revenas, Smit lin hal.
bigas la] diras: s8injoro estro, mi do ne reraras, tie
¢i do estas la trajno al Somerforld®: wedes, tion mi
diris jam antatie, mi ne eraras's diras la saridestro.
Smit irag a la veturindikilo kaj legas, tiam i legas
la sildogn ekstere de la vagonoj. La gardesiro ree
preterpasias Smiton kaj tin lin ree haltigas: Sinjoro
estro, do tiu estas la trajno, kin forveturos 1618 h
al Somerfeldi: demandas Smit. sJess diras la war-

-destro akre, shonvelu enirily Bierndmit ankorai ne

eniras, i promenas éiam ankorai sur la perono, Lo
gardestro, kion 11 wolas ploe demandi, preterpasante
al 11 alvokas: :Mi ne havas temponls La peronhor-
logo indilkas la 16:10 h. Smit vidas eniri en la ku-
peon maljunan, huomore aspektantan sinjoron kaj 1
eniras en la saman kopeon. Tuj Smit komencas in-
sulti pri la malgentileco kaj maldelikateco de la fer-
vojistod. »Ne, sinjoros diras la maljunule, »lion mi

-ne povas kredi; &is nun mi renkontis neniun mala-
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fablan fervojiston, kentraie mi asertas, ke la for-
vojisto] estas la plej afablaj oficisto] de nin L
trujols «Ho, sinjore, vi eraras ka) mi pruvoes, ke mi
pravasle diris Bierofimit. Li mallermas la kupeofe-
nestron kaj demandas treege fentile la tie starantan
gardestron: :Bonvolu pardopi, sinjoro estro, ¢u tin
trajno veluras al Somerfeld: [Purioze ekkrias la
gardestro: «Fulmo, tondro kaj, jes, i vefuraz 16818 h
il Somerleld, fermu la fenestronls kaj insultante li
foriras. Ridante Bierofmit adresas al la maljunuls
slin nun pravast: sJese diras 1a maljuna sinjoro,
=il neniam kredus, ke ekzistas ankaii fia] maléen-
tilaj fervojistod cetere tiu estas la: unna, kiun mi
relontasls

| el RSN o 8 Toad WOl 0V )

ALVOKO
al ingenieroj-esperantistoj pri Infernacia Teknika
Kongreso,

Do sanoej: K. Takahadi, eiv. ing Del. de TTEA kaj
Minoda, civ, ing, adresos ée Tecudo Kijokai (FPervoja
Asoeio) Jurakn-éo, TOKIO — Japanujo, ni ricevis
la peton publikigi sekvantan alvokon:



s vi ehle seias, ke internacia teknika kongreso oka-
zos 6 Tolkio enb la patronado de 1. M, prines Cidibn
lkag la honora prezidianteco de 1o éefministro Barvono
Tanaka {la awada prezid, Dr, Barono FMasniéi) dam
du semaino] de la 209-a de Ol 1929,

Lann la programo estos 28 fakaj kunsidoj kaj
anlan-, dum- kaj postkongresay elskoarsog al divers:)
Lok . :

Fstas informite, ke jam estas 350 aliginto] el Eiropo
kaj Ameriko. Kvankam ni pe seias kiom da esperant-
istoj sin trovas inter la aligintoj kaj pluad alisgoniod,
ni opinias, ke venas al ni la pled bona okazo ne pre-
terlasebla por wvigligi nian movadon,

Mi do nun tnenas nin al vi, samideanoj-ingeniero],
peltante, ke se vi oeslas partoprenontod, bonvolu sub-
skribi kun ni éi-subajn proponein, kiwin ni inleneas
prezenti al la kongreso, kaj se sin trovas partopre-
nonbiog inter ving konaluloj, veoln konsili al ili anlkadi
subskribi, e¢ se (11 ne estas esperantisto],

Jen la provizora teksto de la proponod, kinn revizii,
g0 necesas, ni estas prelag lan viaj konsilod:

Froponej al la Internacia Teknika Kongreso, Tokio,

Okt.—Nov. 1929,

apidan progreson de la interna-
lastatempa evolnigo de interko-

onsiderante |a
eia] rilatol pro la
‘mnilkado,

lKonsiderante la mirvindan fTacilecon de la inter-
nacia lingve Iisperanle, precipe gian netilralecon plej
LTV,

la subskreibinle] proponas:

. ke lia ofteinla lingyo de la internaei:
kongreso eslo de nun Esperanto, kaj &in partopre-
nanto estu tiel egale rajligita kiel aliaj nzi sian pro
pran lingvon laavoele, kondice, ke oni nepre aldonn
tradukon en INsperanto.

2 ke por akeeli praktikan nzadon de BEsperanto
por Interfandi seiojn kaj por inleramikifl inter si
inter infeniero) talmondaj, kiel la pled efika rimedo
pstu nomata apada komitalo por Komisii  jenajn
taskojn:

a)l kompili sub anspicoj de la Fsperantista Akade
mio en Parizo vortarvon de ingeniera tferminaro,

b) eldoni organan gazelon kaj ingenierajn lbroin
en Eaperanto.

Rilate al la libroj estas rekomendinde, ni opinias,
ke oni traduolu antan ¢io ingenierain podlibrojn, kinj
priteaktas plej vaste pri diversad branéo] de inde-
nierd scienco, ekz, :Des Ingenienrs Taschenbuchs de
:'“_If“fl:';, ]l:"|,.|:'|-,

Fstimataj samideano]! Bonvolu subleni nin en la
projekte kaj komuniki al ni la nomon, naciecon kaj
speeialajon ele. mehanikisto, hemiisio, arkitekto, kip.
de la subtenanto], por ke ni povo prezenti la propo-
nojn kiel eble plod froe al o komitato koncernanta.

samideane Viaj:
X, Takaha#i, eiv. ing. Del. de [TIHA
. Minoda, eiv. ink ée Tecudo Kjokai
I ovespondajoin alkeeptas s-ano TN Minoda, &e Tecudo
[jokai, Jurakuéo, Teokio, Japanjo.

SCIIGO] DE LA ESTRARO

telnika

XXI1 UNIVERSALA KONGRESO DE ESPERANTO
Budapest (29 atgusto 1929) Hungarujo.

Al tin-éi nro ni aldonas alifilojn por 1o Konsreso,
L informaoj pri kongresa] araniol aperas cn :Huon-
rara Heroldos, kiun ¢éin alifanto riecevas de la Kon-
eresa (Micejo relkte, Pro tio ni ne publikizos fie Ia
informoin sed nor tinin informojn pri nia asoein
Jarkunveno kaj pri ceteraj arangajod interesidantad
nur nin fervojistojn.

Nial ascsoro] rvieevis po 1 eks. de la kongresa afligo
lkaj ni pelas ilin usi 2in propagandecle. Pluag els,

sFremdnloficele de la defurbos

Ferene n. 2.

eslas ricevebla)] ce
Buodapest, V., Deak

sSpite 1] nia deeido regole aperigd tinn-éi nron de
la revun, ne estis eble al ni &in atingi pro manko de
tiiga] kunlaborajo). Ni insiste petas niajn malno-
dn kunlaborantogn, kiel ankail éiujn aliajn helpe-
meajn anojn, ke ili bonvoela helpi al ni per alsendo
ile artikoloy, Gar sen materialo ni ne povas garantii
resalan eldonadon de la gazcto, Tin-éi alvoko estas
apeciale direkltita sl niaj svisa] ko] ermanaj sam-
idoanog, éar de ili nor malmultay kunlaboras,

Maja n-ro de L. F. aperos fine de majo, se ni
cinstatemne ricevos kunlaborajojn por @i, De maga
nro ni presigos pli grandan kvanton propagandeele
kaj sendos gin al asesoroj kaj al ceteraj anog, kinj
fin pelos,

La asesoro en Anstrojo.

Ni informas la anojn, ke kedo Joset Hink, Dampi-
ease 216, Wien X, bonvolis akeepti 1o funkeion de la
asesoro por Adistrujo. Kiel estis videble ¢l la antafia
n-ro de: e T k-do dink orpanizis ferv. fakgruopon en
la kadro de A, L. L. 1% kajg ni esperas, ke 11 danrigos
laboron por Ia progresigo de esp. movado inter
aiistring fervojisto). L sulkeeso, re atentinda, estas,
ke sindikata organo de anstria Tervojpersonaro «Der
Fizsenbahner: konsentis aperigadi especantajn kaj
por- esperantagn artikologn.

Ci- okaze ni ankai seiigas la anojn, ke anstria Ni-
nisterio de Komereo kaj Tratiko eldoniz jam duan
Fojon gvidiolion, tre belaspeklan, kin esias senpage
ricevehla de sInlernacia Esperanto-hMugeo: en Wien,
[. Annagasse [, La interessigonto] bonvolu &in o peti
de la nomila muxeon. La estraro,

OFICIALA]J] SCIIGO]

LA JARRBAPORTO DE LA ESTEARO DE 1. A. E. F.
POR LA ASOCIA JARO 192728
{Dravirieal.

Svedojo: Sipnalen.

Svislando: TPortschritt® (gazelo de  abstin.
Jisto]), Le Cheminot. Der Eisenbahner.

Usono: The Pennsvlvania News.

Australio: A. R. U. Gazetle,

Danziz: Danziger Eisenbahner Zeitune®

fervo-

Stato de la membroj de 1. A: E. F. en la asocia
Jaro 1927728,

Mletivnj Subfenantol  Ahdmantol Entite
anglugo: o = = O
Analrwjo: ] s — 1
Bolgujo: ] &
Bulgarujo: 1 bt 1
Celoslovakujo: 26 i, 2 il
Dannlando: ] 2 —! 1
Hstonujo: t) — 1 10
I ramnenjo: 3 —= — ]
Germmanujo: 5 IC i R
[Mispanujo: 2] i L 9
Hungarujo: 3 o 13
Ttalujo: 3 = T i
Japanlando: 1 = oo 1
Jugoslaviugo: 25 12 — a7
Latvujo: 4 = = 4
Neaederlando: 11 - - 11
Pollando: : £ s :
Svodugo: 23 & ¥ 29
Svislando: 28 = 1 20
Uaono: 4 = S 4
I 5. 8 R, (Sovelin): — = 7 T

2 151 21 2ai

ol



Bilaneco.
KEnspezol: Mnaraj: para
1. Kotizo] de 224 aktiva] anoj
Kotizo) de 15 sublen. anoj
Abono de 200 abonantoj ks 12,564 —
2. Donaecoy por Garantia Kapitalo BTLT.06
5, Donacoj kaj subtenoj al L. F. TO10.30)
4. Donacoj por decembra nro de L. T 57466
B, Donaen) por skribmagino S oA 127,60
Entate: 27.902.62
lspexoj]:
1. Presade de 11 nroj de L. F. (86 pagol) 600
ez, de 6iu nro 19.254.80

2. Postelspezo] por !-.rnlrmmuu_]_q_]‘m {1:11 ;u_-{r:u}
de vieprew.
8. Afranko de 11 m-:u de L. I {"u“l-:lu LL]I‘%‘.(HL}

[-1591.54
1.GHTH

4, Hlspezoj por aéeto de inventaro: leterunjo A=
tondilo e e, el g R e 45—
kartotekujo T e M S L e O L Y Tl e 23—

5. Klspezoj por kovertoy kaj kartoteke . . Nl —

b, Postelspezo) de prexid,
i Hf_.lhlf-"'ﬂl de Suldo al

duam: la . 1926/27
vieprezsidanto el la

3T mh0

Jaro 12526 : R T [

8. Hepago de Euoldo al ‘i’lerH'.-’IL]dtILEJ el Ia
Jaro 196187 ! HEE R

9, Diversal aliaj t']wi)f"fl'u] ]ml ullu'm, :H]HH
nistrado  kip. i IE 9424
Ih ntute: 27.176.30
Festas en la kaso 726.32

agreb,
H[:‘i.?].rfl | h. Vieprezidanto:
Kalica Knkee. Ilija F. Puhalo.
La invenlaro
de la Internacia Asoeio de Esperantistaj Fervojisto].
Adetvaloro Din

27-an de Julie 1928

1. Bkribmagine Smith Premier: modelo

G0, nro X2 H.G601 B2 il —
oL R =s]~11LmE..al1Iu,] 9 Oa)—
3, 2 selo] BhL,—

4 1 dranko : Sl0h—
3. 2 inkoensorbiloj b e e M | L —
b, 2 tablolampo]d elektragj ke e L. 1800, —
7. 1 masing por truaigl paperon e e J—
B, 2 longag stampiloj de la asoeio (M —
2 1'metala rondia stampilo 1501, —
10. Sehlomanna vortato V-a vol. : 1.~
11. 1 leterujo - 4(}.-

12. Tondilo por ]]t]_I][}!J,J. L 45,
13, Kartoteknjo DN}

11.546.—

_ Entute:
Konsiderado pri la bilaneo.

La hi].mm montrag, ke la kotizoj de 239 paginio]

BE ne sumigas je dmmn de la elspezog ff||:14|| dum la

asoecia jaro. Jes, et venas plia konstato 1. e ke la
samo pagita ne sufiécus por regnla .;aL-;lun.u,Llu- de la
grageto,
La sumo pagita por kotizod, abonoej kai de subte-
nantaj anoj estas: T Din  12.564.
La reston . e, pli ol la duonon de la elspezoj ni

kovris ¢l donacoj al T. B.

kaj el Garantia Kapitalo.
Subtenoin donis al T, T.:

Sveda Fervojisia Asocio . [ 1426, —
Svenska Stathanornas ]h*’m!nl':ilhuml Din  1.133.25
Sveda Lokomotivista Asoeio [}in Tha.hi
Sro Ernst Eriksson Din 440825
. Din  “7.728—
kaj kelkaj aliaj anoj donis entute Din 14,50
IEntute: Din  7.919.30

Donaeoj por Garantin Kapitale atin
gig duam tin & jaro la sumon Din  6.717.64)
de kin sola sro Briksson pagis Sl P S L )
kaj la reston s e« D 130400

pagis alia] anoj.
Do, por ebligi onnaviee

. X funkeiadon Jde 1a
kaj speciale la regulan

eldonadon de

ARO10
ln gazeto ni

devia krom la ricevitai sublenoj preni ankaii de Ga-
rantin Kapitalo la necesan somon tiel, ke la stato de
Garantia Kapitalo nun estas 1din T26.402
do eslas prenile . [Vin  H.49] 428
kin sumo nepre dovas I!"ﬁ1.l H"{J-ru_.ﬂﬂ tinn ¢i jaron.

Inter alia] elspezoy oni vidas anload
I sumojn repagitagn al vieprezidanto,
[li sumifas e R G TN 2 RdahE
Se nia aEocio ne {‘hLIJH .I'I::I"r|]|:1.-r| suldojn In bilaneo
aspekins multe pli bone: Jen;
Lia enspezog: in 2700262
La elspenn]: ; [¥n 24 35064
Resins por fnlmnhrt I{ilpllilln [¥in 357198
Doy estus de (Garantia Kapitalo pre mL[l Din 314562

(Danrigota.)

o T TS G R 1]

{ By
YI1I. Havajo.
R L havajoode T, A, B, 1. konzistas el kapitalo,
invenlare lkaj] wvendotajo].

L

La kapitale komsistas el eirknlanta. kaj rezerva
kapitaloj.
& 25, Clirkulanta kapitalo servas por administraj

elspezog en kinj estas enkalkulataj la eldono de la®
fakrevuo kaj éing oficialaj eldonajoj.

Cirkulanla kapitale konsistas el; a) kotizej de AL
A, kaj A, 5., b) rentumo de eirkulanta kapitalo, e)
¢ing alin) enspesod speeiale destinitaj por eirkulanta
kapitalo, &) % da diversaj neantaiividitaj enspezoj.
En la cirkulantan kapitalon estas kalkulatai ankat
la elspezo] destinita] por speeialaj. eelod. La resto
de tin) ¢i enspezo] estos konsiderata kiel neantafivi-
dita enspeso,

% 26. Rezerva kapitalo servas por atingi la kon-
stantan kapitalon, kies rentumoi devas plialigi resp.
aerligi la o eirkulantan kapitalon, Bezerva kapitalo
konsistas el: a) kotizoj de A. B, b) éinj enspezoj spe-
giale destinitaj por rezerva kapitale, ¢) 4 da ren-
tumo de rezerva kapitale, &) X da diversaj neanta-
viditaj enspezoj.

Ay L 1\-1..‘1[.‘3“1'5_':{]11 de rezerva kapitalo por kin ain
celo, povas aprobi lail propono de la estraro asceia
Jarkunveno nur per decido de ¥ (kvar kvinonog) da
éinj wvotdonrajlaj anod.

% 28 La estraro deponas ambain kapitaloin en so-
liday (prefere Stala) banko, aparte 1o cirkulantan kaj
aparte la rezervan kapitalon. La rajlo elpreni la mo-
nen devas esti rezervata (vinkulata) tiel, ke nur lai

la skriba ordono de la estraro oni povos elpreni
THLOTOT,

& 29, La pligrandigon al la remerva kapitale laf
punkto o) de la § 25 la kasisto elkalkulos nur éin

duonjare, kiam i eckseios de la

renfumao,

§ 80, Cin alia mono apartenanta al la rezerva ai
cirknlanta kapitalo devas esti deponata en la banko
tuj post la ricevo, eseepte se la mono por cirkulanta
kapitalo ne eslos neeesa por tujad elspezod.

wol. L eksestraro transdonoes la eirkulantan
pitalon al la pova toj okaze de la jarkunveno.

% 82 La transdonota civkulanla kapitalo devas esti
minimume tioma, ke L.l aufidu por elspezo] de 1-a nro
de Ia Fakrevuo.

v oo, Roezerva kapitalo restas deponata en la samma
bianko, #is kiam la asocia jarkunveno deeidos Bin
transdoni al alia banko. '

% 8 Ciuj ajoj neecsad por la administrado de 1o
RO 0, E{Eﬂl,'iil 1o, estraro adetas ai ricevas patas reg-
istrotaj en la asocian inventar-libron, kiu havas sek-
vanlain netejn: dato de la adelo, aii Hieevo, &in nom-
g0, prezo kaj eventualaj rimarkoi,

$ 84, Okaze de estrarBan®o estas la inventaro trans-
donota, resp. forsendota al la nova estraro. ki peT
skriba kvitanco al presidinto kaj per noto en la in-

banko la sumon de

ki-
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la Sustan rieevon de la asoecia
noton devas subskribi ankain la

ventarlibro atestas
inventaro, Tiun-&i
malnova estraro,

La nova estraro prenns sor sin kuone kon la inven-
taro ankan eventualajn gnldojn de la estinta estraro
faritain por Ia inventarajold. Pri fio-éi cstas farota
rimarko en o inventarlibron okaze de la transdono.
Je tin-di okazo estas aldonota] ankan la fakfuro] de
koncernal invenlarajod.

V111 Reprezentado kaj administracio.

wodb. Lin estaro de 1. A, B B, konsistas el: a) admi-
nistranta estraro (mallongigite sestraroz); b} konsil-
anba eslrare (konsilantaro) kaj o) revizora komitato.

& 87, Administranta estraroe konsistas cl: a) presi-
danto, b) vieprezidanto, ¢) sekretario, &) kasisto, ()
asesoro de la lando el kin estas [a  administranta
estraro, ¢) redaktoro de la fakrevao,

4 41. Reelekto de la administranta estraro kal re-
vizora komitalo e=slas permesata.

w 42, Administranta estraro mem clektas siajn hel-
pantoin, se¢ tio montrigns necese. (Bkz doan, friam
sekretarion, kasiston letp.).

443, He la posteno de la prezidanto antail la jar-
knnwveno fariguns vakanba, #Fin anstatatins la viepre-
widlianto,

S 44, Se la posteno de la vieprezidanto ankail far-
ins vakanta, tiam la sekeetario Eonvolkos kunsidon
de Ia eetern] estrarancd, kinj renovigas la estraron.

w45, &e la posteno de i alia estrarvano farions
valkanla, tiam la estrare okaze de sia anua kunsido
elekios novan estrarvanon.

4 44, T presidanto reprezentas la asocion éinflan-
ken, [hd subskribas oficialan korespondajon kune kun
ankorai unn estrarano, prezidas la konsidojn de 1o
estraro kaj jarlkunvenos, transdonas 'la laboron al
aling estraranc], kontrolas ilian agadon kaj zorgas
pri la progreso de la asocio,

~§,~ 45, Lp viepresidanto helpas al la prezidanto kag
anstataiias lin en &iuj agadod, kiam la prezidanto
eatas malhelpita,

§ 46, La sekretarie faras la tutan korespondadon
kaj gvidas la protokolon okaze de estrarkonsidoj kaj
Jarkunvene. Krom tio li faras la statistiken pri la
anaro, Li gvidas ankat la asocian inventarlibron.

w47, Okaze de publikigo de estrara jarvaporto oni
devas publikigi ankat la pnomojn de asocia] A B.
kaj A. H. La moeriintag® de liuj ¢éi anoj devas esti
signota] per kroceto,

& 48, L kasisto administras la kason, zorgas pri
regula kolektado de la kotizo), raportas al &enemala
rrkunveno pri la stato de la havajo, kaj faras bud-
Foton por venonta asocia jaro. La farota raporfo pri
Ia -‘;trt_tu de la bhavajo konsistas el la do sekvantaj
partog:

A, Resumo de la havajo:

Loatetvalora de Ta dnventaro & o0 0 oo,
il teirmlanta - Banrals el e
g IR T AW LR T o R e R L
4 la vendovaloro de la adetajoj . . . . .

. i smmo: .. . .

B. Resumo de la unuopaj kontoj:
a) konte de la asoeln inventarao
b} konto de la cirkulanta kapitalo
¢ konto de la rezerva kapitalo
: v R
¢) konto de la vendotajod

Fl éin unuopa konto devas esti videblai: a) la
stato Ee la komenco de  la asocia Jaro, b)) enspezo]
dum la asoeia jaro, e) la sumo, &) elspezo] dum la
asocia jarod, d) resto por la venonta jaro.

La kontloj estas bilancotaj la lastan tagon de tin
mionilo, ke inter tin-gl tago kajy la tamo de la asoein
Jarkunveno restn o kempleta monato.

Jdandaj asesoro) regulipos la

& 38, Konsilanta estraro konsistas el: a) admini-
stranta estraro (% 37.), b} asesorog de aliaj landosg,
kaj ¢) revizora komitato (§ 349.)

% 30, Revizora komilalo devas esti en la lando de
aclministranta estraro. Gi konsistas el: a) prezidanto,
h) 2—8 revizoro].

% o4k Administranta estrare kal revizora komitato
palos elektata de la o asocin jarkunveno por 2 jaroj.
Kandidatlisto de elekiota estraro kaj revizora komi-
tato devas esti proponita al la asocia estrare kin &in
publikigos kune kun la tagordo de la jarkunveno. Se
nenin skribi propono estos Sustatempe antai la jar-
kunveno ricevila kaj publikigita la elekto de la
1::41-1':'1!'(} okazos lan buda propono de la éeestantaj
F'I'[IH._],

& 49. La asesoro krom la labored en landa organizo
devas helpi al aliaj estrarane] en ilia laboro, se {io
eslas necese,

& 0L Por pridiskoati kaj decidi pri diversaj orga-
niza] kajy adial aktnalay demandoj la estrare kun-
volkas latbezone estraranain kunsidojn, Kunvoki la
kunsidon povas prezidanto an vieprezidanlo, Se aliaj
du estraranoj skribe postulas la kunvolon de la kun-
sido, la prezidante ai vieprezidanlo devas &in kun-
yolii,

& 8l Okaze de estrarkunsidoj devas &g
estrarano subskribi la protokolon.

& 02 L estrarkunsido rajtas fari la deeidojn se tri
pelrarano] éoestas.

& M. L estrarane, kin trifoje ne parfoprenas la
kunsidon kaj ne povas pravigi sian Toreston, estos
konsiderata- kiel eksiginta ¢l la estraro.

% b Lo tasko de la konsilantaro estas pritraktado
kaj deeido de pli grava)y asoeinj demandod. Tio oka-
w08 en 1o konsilantara] kongidoed, kiujn konvokas lai
Bezono la estraro per skriba eirkulers, én aparba, &u
aperonta en la asoeia organon.

La invito al la konsilantara kunsido estas farofa
almenan unu monaton antai Fia okazo, indikante
gian tagon, lolkon kaj tagordon.

& 55, La propono estas konsiderala kiel akeeptifa,
s ln plimulto de la konsilantoj gin alkceptos voédo-
nante éu persone, én skribe.

& 06, La asoclaj asesoro] eslas: a) la presidantoj
de diverslandaj ligoj de esp. ferv, kluboj, aii de alia
landa organizo de esp. ferv. aliginta al T. A K. T.
bl kie ne ekzistas ligo an alia landa organizo de esp,
terv. la prezidanto de klubo de esp. fers., kinn la
estraro elektos kiel asesoron. ¢) en lando], kie la anoj
ankorail ne estas organizitaj lan proponoe de $ 14, la
estrara cleklios asecsoron el :Jl{Li‘ir‘uj ann) de la asocio
e Lin lando.

& B7. En la landod, kie ekzistas pluraj fervojoj ai
fervojaj direkeioj la estrare povas lan bezono eloki
ankan plurajn asesoerojn. En tin-é1 okazo la ckazis-
tanta asesoro konlorme al la punktoj a) kaj h) de
G ab. Farifos éefasesoro kun la samaj devoi kaj raj-
toj kiel alia] asesorcoj. Konlaklmanieron kon divers-
pslraro.

Ciu asesoro rajias elekti al si la helpanton, kiu
farigas vicasesoro lan propono de la asesoro kaj post
la skriba konszenfo de la estraro de T A, K. T,

w bl L estraro povas lad bezono elekti en la lan-
oy, kie Jam  ekzistas asesoro unn an e pli da dele-
citoj de T. A, E. T

Lt arocing delegilo aii vicasesoro povas partopreni
la kunsidein de la konsilantaro kaj doni siajn opi-
nion. konsilon kaj konkretan proponon, sed &i e
dleeidas.

o4 La dovej de la agesoro] kaj delegitoj estas:

a) proponi kajj konsili al estraro pri propagando de
Isperanto kaj progresizo de la asoeeio, b)) en  sia
lando propagandi Esperanton kaj pri tio raporti al
lie estraro, o) kunlabori en faksa revuo, &) respondi al
i demandoj aperintaj en 1o fakrevuo kaj en cirku-

coeestanti
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lerod. d) prizergi interrilaton kon fakaj revooj naci
lingvaj ka) naciay fervojfakaj kaj aliaj organizoj,
kunlabori kun 11i eelante la efekiivigon de 1o oeloj
e To A0 B P (S04

& 6. La revizora komilato devas abmenaii duo [oje
en la jaro Eontroli 1a staton de la asoeia havajo kaj
fion atestl en la kaslibro kaj fari raporton pri la
stato de ' havajoen la asocia jarkunveno,

S 6l Li estraro kunvokas, se estas eble, dam Uni-
versala Kongreso asocian generalan jarkunvenon.

Per ¢in dua jarkunveno finigas la mandate de
administranta estrare kaj revizora komitato,

Hl‘ |.-I-]'lf|- tl'l.lﬂ |'|Lli.||'|]'|_IE1'\.-Hi|I|-I:'I3El I]{' [El .lll'ltl..l'ifl.l ]fi,{!. {I]{.'-'-I:.':.IHH
I, K. att pro aliaj neanlatvidebla) katxo] ne cstus
eble arangi jarkunvenon okaze dé U7, I, tiam 1la kon-
silantare deeidos, kie la jarkunveno okazu. La invito
al la jarkunveno devas esti pablikigita en o faka
reviue kune kun la tagordoe almenan 10 (del) semaj]-
noin antaiie. La darkunvena raporto de 1o estraro
petag publikigota en la asocia organo dom la lasia
monato antad la jarkunveno, (Vido & 42,

% 62, Kn la jarkunveno oni povas decidi nnr pri la
proponnd, kiui estas en la tagordo,

& 63, La proponod por la tagordoe devas alveni al
la estraro almenail 12 {(dek du) semainoin anlail jar-
lmveno,

& 64, Por la decidoj de 1o Jjarkunveno estas necesa
absolnta plimulte de feestantaj vobddonrajtag anoj
kai anoj neéecstantad, king skribe voédonas an lrans-
la: voedonraiton al alia asoeiano.

Escepta) estas la okaze] menciitad en §% 6, 11, 27, 66.

& 65 Ano pri kies prepono oni decidas ne rajlas
viodoni.

§ 66, Por Sango ail kompletizgo de ting-¢i statulog
pstas mecesa decide de 45 (kvar kyvinonod) da éinj
vocdonraital anod.

% 67. Iin la jarkunveno oni faras protolkolon sub-
skribotan de la prezidanto, sekretario de Ia jarkun-
veno kaj 8 membro] elektita] por lin-éi tasko.

La asociaj prezidanto kaj sekretario resp. iliag
estraranaj anstataiianto] estas prezidanto kaj selire-
tario de la jarkunveno. Sc la eslraro estos malhel-
pata éeesti la jarkunvenon, liam la éeestanto] elektas
la jarkunvenan prezidanton kaj sekretarion.

% BR. Okaze de eslrariange en la Jarkunveno &e-
estantal nove "elektitaj kaj estintaj eslrarano] ai
iliaj anstataiianto] reguligos- kie, kiam kaj kiama-
niere estos transdonotag la estrara ofico ka) la aso-
eia havajo. Se montrifus neeess estu farata prl tio
skriba protokolo. La arhivo restu ée la eksestraro, kin
estas morale devigita doni al nova estraro necesajn
ltlarigogn,.

§ 69, La jarkunvena {agordo estas jena: 1. Hlekto
de Jarkunvena estraro, se estus necesa o % 67. kaj
tri membro] por atifenlikigo de la jarkunvena pro-
tolkolo: 2. Raporto de la eslraro; 3 Elekio de novaj
administranta esiraro ka) revizora komitato {&inn
duan jaron): 4. Difino de la kotize por A-A. kaj
AL S5, Proponed de la estraro kay alia) anci.

IX. Likvidaeio.

% T0, Fost deecido 1at '-'g- 6. pri cesizo de la asoeio, la
soumi Jarkonvenn elektos tri membrojn kiel likvida-
cian komitaton,

% 71 T jarkunveno povas deeidi: ke
estraro elfeltivion la Dkvidacion.

G T2 La likvidacia komitalio kane kun la revizora
komitato de o estraro efektivieos oo likvidaeion lai
la regularvo (legod) de koneerna Stato.

& 78 Tud post la elekto de likwvidacia: komitato, la
estraro devas {ransdoni al & protokole 1la totan hi-
vajon: per tio la fankeio de la estrarvo féosas,

9 Td =e dum la likvidacio la knovoko de la ekester
ardinara jarkonveno montrifgns necesa, g#in kanvokos
la lkvidacia komitato-konforme al & 61—67.

& 75, Por tin kunveno oni devas inviti Gimgn fnngn,
king hawis rajton voddoni okaze de la deeido por idis-
iwn (Gesigo) de la asocio.

& 76, La woédonndo ée tin Eunveno estps o spmna
kiel o aling ovdinaral jarkunveno].

§ 77. Okaze de disifo de la asocio ail s¢ ia supera
forto malpermesns ckzistadon de 1o asocio, la kapi-
talon kaj eventualan alian havajon ricevos la Kon-
stanta Reprezentantaroe de Nacia] Socielo].

Lia deponlibron de la rezerva kag cirkulants kapi-
talog ricevos la supre nomita asoeio sed loun rimarko,
ke & povas elpreni nur i rentmnoin de 1o kapitalo],

Okazme de refondo de Internacia Asocio de Ia Espe-
rantislag Fervojisto] sur la bazo de tiny @1 statuto]
devas la IKonstanta Reprezentantaro de Naecia] So-
cictoj redoni al refondita asocio ambaii kapitalojn
kiel ankait 1o eventnalan havajon ricevitan de 1i-
kxmadita - T AL Che A

o, fistinma

I
]

Rimarko.
L statuto] akeeptitag okaze de &en. Jarknnveno en
Grenevo en la j. 1925, estas S8angilad kaj kompleligita]
laii la prepono de la estraro por Ia asoeia jarkun-
vena okaze de XXN. 11, K. en Antwerpeno, La decido
nkazis konforme al 1a § 20 de la statuto] lan maniero
proponita en la n-ro 11712 de :La Pervodistos de la
jare 18 pago 95 punkto 10, a).
Prezidantlo:
Htevan V. Stojnidc
Beosrail.

Vieprezidanto:
[iia . Puhalo
Zagreh,

ASESORO] DE 1. A. E. F.
AUSTRALIO: W, L. Walerman, 60 Koekbock Street, MILLE END, Suda Australio. % ADSTRUIO : losef Zink, Dampigasse 21%, WIEN X, % BELGUJO:
Gustaaf Beirens, Gazometerstr. 106, 5T. MICOLAAS Vaas @ BRAZILIO : Arcy Zamora, Hoa Santos Pedrogo 6. Porto ALEGRE. Estado de Bio Groande do
Sul. % BRITLANDO: H, 1. Bustin, 46 Maesieg Road, TONDU, BRIDGEND, S.Wales. % BULGARUJO: Tynat Nikolov, (Aparatnata®, para SOFIA. #
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HUNGARUTO: Emil Lobl, Mészaros u. 19, BUDAPEST. ® ITALUTO: Awdagne Bernacdo, ste. Perrero si-ro 1 TORINOL JUGOSLAVU]O: Josip Zupa-
mid, Keonslea 1300, BEOOGRAD, * LATYULD : Nikolao Blumbergs, IHka iela 24, de 1, JELGAYVA. %= MNEDERLANIME: A, Pelder, Rijn én Behikade 61,
LEIDEN. * NORVEGUIO : I, Haorrisland, MNestun ap. Bergen, & POLLANDG : Jozefo Kucharz, Na Blenie H/a, LWOW, % SOVETI} : Petro Seroko,
stacia POPOVKA. # SVEDUJQ : Ernst Erllsaon, Wisterazsgatan 2, STOCKHOLM Wi, s SVISUJD @ Svisa Asaclo de Esp: Fervojiatoj, Postkesto transitn
Bil, BERM,. % USOND : Charles ©, Fears, 367 W. Parkway, LOUISVILLE/Ky
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SO ano legitimacion, statufefn, kaj ciufn ev. oficialain eldonajoin de la asecie. — La kotizo por éif landof eslas |

Dolaro aif egalvalore, Aboio estes la sama Kiel la kolizo. La kotizo estu sendafa je la adreso: Internacla Asocio de la Espe-
rantistaf Fervofistoj, Zagreh, Strojarska cesta, fugoslavijo, fugosiavay anof sendu [a kotizon per poslieko JI908.

Responda redaktars: Wifn F. Pulizie, Zogreb, Strojarska cesta, Zalf. pavilfon I, ¥5 Por la presefe respondas: Wlodinir Sirie, Zegred, Priloz faere DeZelida 2,
Presefo: Zakleda Tiskerg Marednifi Novina o Zoprebi, Frapkopoaske ol 26.
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